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23η ΕΚΘΕΣΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ

(ΙΟΥΛΙΟΣ – ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ – ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 2012)

Με στόχο τη βελτίωση των κυκλοφοριακών συνθηκών και την άμεση απόκριση σε συμβάντα στο κύριο οδικό δίκτυο του Νομού Αττικής, εγκαταστάθηκε και λειτουργεί το σύστημα διαχείρισης της κυκλοφορίας. Μέσω αυτού, επιβλέπονται συνεχώς οι κυκλοφοριακές συνθήκες στους κεντρικούς δρόμους της Αττικής, λαμβάνονται μέτρα για την αντιμετώπιση έκτακτων συμβάντων (ατυχήματα, ακινητοποίηση οχημάτων, έργα στο δρόμο, εκδηλώσεις, κ.λ.π.) που δημιουργούν προβλήματα στην κυκλοφορία, ενώ παράλληλα ενημερώνονται οι οδηγοί σχετικά με τις τρέχουσες κυκλοφοριακές συνθήκες.

Το Σύστημα αυτό αποτελείται από το Κέντρο Διαχείρισης Κυκλοφορίας της Περιφέρειας Αττικής και από διάφορες συσκευές που έχουν εγκατασταθεί κατά μήκος βασικών οδικών αρτηριών (συστήματα μέτρησης της κυκλοφορίας, συστήματα ελέγχου κυκλοφορίας, φωτεινοί σηματοδότες, ηλεκτρονικές πινακίδες για την παρουσίαση μηνυμάτων σχετικών με την κυκλοφορία, κ.λ.π.).

Στο Κέντρο Διαχείρισης Κυκλοφορίας, συγκεντρώνονται τα κυκλοφοριακά στοιχεία που λαμβάνονται από τα συστήματα μέτρησης και ύστερα από κατάλληλη αξιολόγηση:

α)
αποστέλλονται μηνύματα στις ηλεκτρονικές πινακίδες για να πληροφορηθούν οι οδηγοί τις τρέχουσες κυκλοφοριακές συνθήκες, τα έκτακτα συμβάντα στη διαδρομή που κινούνται, καθώς και προβλεπόμενους χρόνους διάνυσης ορισμένων επιλεγμένων διαδρομών στη συγκεκριμένη χρονική στιγμή,

β)
γίνονται παρεμβάσεις στη ρύθμιση των φωτεινών σηματοδοτών,

γ)
ενημερώνονται οι αρμόδιες Υπηρεσίες (Υπηρεσίες συντήρησης οδών, ΕΚΑΒ, Τροχαία, Πυροσβεστική κ.λ.π.) σε περιπτώσεις όπου απαιτείται η επέμβασή τους για να αντιμετωπίσουν το συμβάν (ατυχήματα, βλάβη οδοστρώματος, εμπόδια στην κυκλοφορία κ.λ.π.)

Σε τακτά χρονικά διαστήματα γίνεται συνοπτική παρουσίαση στατιστικών στοιχείων των κυκλοφορικών δεδομένων στην παρούσα ιστοσελίδα. Πίνακες με σχετικά στοιχεία για τους μήνες Ιούλιο, Αύγουστο και Σεπτέμβριο 2012 παρουσιάζονται στη συνέχεια.

1. Κατανομή Μηνυμάτων Αναγγελίας Γεγονότων ανά Μήνα και ανά Γεγονός

	Μήνας
	Αριθμός

Μηνυμάτων
	Ατυχήματα
	Έκτακτη

Κυκλοφοριακή

Συμφόρηση
	Πορείες
	Έργα
	Βλάβες

οχημάτων
	Άλλα

Έκτακτα

γεγονότα
	Καιρικά

Φαινόμενα

	Οκτ  – 11
	465
	27%
	2%
	22%
	7%
	29%
	11%
	2%

	Νοε – 11
	444
	36%
	2%
	10%
	5%
	38%
	9%
	0%

	Δεκ – 11
	457
	36%
	2%
	15%
	6%
	31%
	9%
	1%

	Ιαν  – 12
	362
	42%
	1%
	7%
	5%
	39%
	6%
	0%

	Φεβ – 12
	343
	24%
	1%
	26%
	3%
	34%
	9%
	3%

	Μαρ – 12
	280
	28%
	3%
	15%
	6%
	38%
	9%
	1%

	Απρ – 12
	330
	37%
	4%
	12%
	6%
	32%
	8%
	1%

	Μαι – 12
	308
	38%
	4%
	10%
	2%
	33%
	13%
	0%

	Ιουν – 12
	276
	34%
	1%
	9%
	7%
	42%
	7%
	0%

	Ιουλ – 12
	296
	33%
	2%
	8%
	11%
	38%
	8%
	0%

	Αυγ – 12
	171
	35%
	0%
	11%
	8%
	36%
	9%
	1%

	Σεπ – 12
	360
	26%
	4%
	18%
	12%
	31%
	7%
	2%

	Σύνολο από

Οκτ-2004

έως

Σεπ-12
	30308
	34%
	5%
	10%
	11%
	30%
	9%
	1%


2. Μεταβολές βασικών κυκλοφοριακών χαρακτηριστικών βασικών αρτηριών κατά τις ώρες αιχμής (μέση μεταβολή για τους μήνες Ιούλιο, Αύγουστο και Σεπτέμβριο 2012 σε σχέση με τους αντίστοιχους μήνες του 2011) 

	Αρτηρία
	Διατομή
	Δήμος
	Κατεύθυνση
	Αρ. Λωρίδων
	Μεταβολές

Ιουλίου
	Μεταβολές

Αυγούστου

	
	
	
	
	
	Φόρτου
	Ταχύτητας
	Φόρτου
	Ταχύτητας

	Λ. Κηφισού
	Λένορμαν
	Αθηναίων
	Πειραιά
	4
	
	7%
	-2%
	5%

	
	
	
	Λαμία
	4
	-5%
	2%
	-5%
	

	Λ. Συγγρού
	Δαβάκη
	Καλλιθέας
	Αθήνα
	4
	
	
	-4%
	

	
	
	
	Καλλιθέα
	4
	-2%
	
	-4%
	

	Σταδίου
	Αμερικής
	Αθηναίων
	Σύνταγμα
	2*
	13%**
	-9%**
	-2%
	

	Πειραιώς
	Ιερά Οδός
	Αθηναίων
	Αθήνα
	2
	
	
	-6%
	9%

	
	
	
	Πειραιά
	2
	
	
	-4%
	2%

	Βασ. Σοφίας
	Ριζάρη
	Αθηναίων
	Σύνταγμα
	2*
	13%**
	-2%**
	
	

	Βουλιαγμένης
	Εθν. Μακαρίου
	Αλίμου
	Αθήνα
	3
	
	3%
	-2%
	2%

	
	
	
	Βούλα
	3
	-7%
	
	-9%
	

	Ιερά Οδός
	Κων/πόλεως
	Αθηναίων
	Αθήνα
	2
	
	
	-2%
	

	
	
	
	Αιγάλεω
	2
	
	
	-5%
	


* Δεν έχουν ληφθεί υπόψη οι λωρίδες αποκλειστικής κυκλοφορίας Μ.Μ.Μ. (λεωφορειολωρίδες)

** Οι μεταβολές οφείλονται στις διακοπές της κυκλοφορίας στο κέντρο τις δύο τελευταίες εβδομάδες του Ιουλίου 2011 (κινητοποιήσεις ιδιοκτητών ταξί).

	Αρτηρία
	Διατομή
	Δήμος
	Κατεύθυνση
	Αρ. Λωρίδων
	Μεταβολές

Σεπτεμβρίου

	
	
	
	
	
	Φόρτου
	Ταχύτητας

	Λ. Κηφισού
	Λένορμαν
	Αθηναίων
	Πειραιά
	4
	-2%
	8%

	
	
	
	Λαμία
	4
	-5%
	4%

	Λ. Συγγρού
	Δαβάκη
	Καλλιθέας
	Αθήνα
	4
	-4%
	

	
	
	
	Καλλιθέα
	4
	-5%
	

	Σταδίου
	Αμερικής
	Αθηναίων
	Σύνταγμα
	2*
	3%
	

	Πειραιώς
	Ιερά Οδός
	Αθηναίων
	Αθήνα
	2
	-9%
	11%

	
	
	
	Πειραιά
	2
	-7%
	9%

	Βασ. Σοφίας
	Ριζάρη
	Αθηναίων
	Σύνταγμα
	2*
	4%
	-2%

	Βουλιαγμένης
	Εθν. Μακαρίου
	Αλίμου
	Αθήνα
	3
	
	5%

	
	
	
	Βούλα
	3
	-9%
	

	Ιερά Οδός
	Κων/πόλεως
	Αθηναίων
	Αθήνα
	2
	-6%
	-2%

	
	
	
	Αιγάλεω
	2
	-9%
	


* Δεν έχουν ληφθεί υπόψη οι λωρίδες αποκλειστικής κυκλοφορίας Μ.Μ.Μ. (λεωφορειολωρίδες)

3. Στατιστικά Στοιχεία Χρόνων Διάνυσης Διαδρομών (Ιούλιος, Αύγουστος, Σεπτέμβριος 2012)

	Διαδρομή
	Μήκος

(μέτρα)
	Στατιστικά στοιχεία χρόνων διαδρομής

	
	
	Ελάχιστο

(λεπτά)
	Μέγιστο*

(λεπτά)
	ώρα αιχμής
	εκτός ώρας αιχμής

	
	
	
	
	Μέσος όρος

(λεπτά)
	Τυπική

απόκλιση
	Μέσος όρος

(λεπτά)
	Τυπική

απόκλιση

	Λ. Κηφισού από Αναγεννήσεως έως Λ. Αθηνών
	8100
	5
	25
	8,8
	4,1
	6,1
	0,8

	Ομ. Σκυλίτση – Λ. Ποσειδώνος – Λ. Κηφισού έως Λ. Αθηνών
	7500
	5
	32
	6,5
	3,9
	5,4
	1,2

	Λ. Συγγρού από Πυρρας έως Σύνταγμα
	2600
	5
	24
	8,0
	4,0
	5,1
	0,7

	Λ. Αλεξάνδρας από Πατησίων έως Λ. Κατεχάκη μέσω Λ. Κηφισίας
	4200
	8
	31
	10,4
	3,4
	8,6
	1,5

	Λ. Κηφισίας από Λ. Κατεχάκη έως Πεδίο του Άρεως μέσω Λ. Αλεξάνδρας
	4700
	10
	31
	12,1
	3,0
	10,2
	1,3


*  Αφορά σε χρόνους που παρουσιάζονται κατά τη διάρκεια συμβάντων
4. Επίκαιρο Θέμα Κυκλοφοριακού Ενδιαφέροντος

Την Παρασκευή 20 Ιουλίου 2012 λόγω της απεργίας στη «ΧΑΛΥΒΟΥΡΓΙΑ ΕΛΛΑΔΟΣ Α.Ε.» στο εργοστάσιο Ασπρόπυργου στο 17ο χιλιόμετρο της Εθνικής Οδού Αθηνών Κορίνθου, διακόπηκε η κυκλοφορία επί της Εθνικής Οδού Αθηνών Κορίνθου με κατεύθυνση προς Κόρινθο με αποτέλεσμα τη δημιουργία έντονων κυκλοφοριακών προβλημάτων τόσο επί της Εθνικής Οδού Αθηνών Κορίνθου όσο και επί της Λ. Αθηνών.

Το Κέντρο Διαχείρισης της Κυκλοφορίας (ΚΔΚ) αντέδρασε στο συγκεκριμένο γεγονός με την αποστολή κατάλληλων μηνυμάτων στις Πινακίδες Μεταβλητών Μηνυμάτων (ΠΜΜ) τόσο επί της Λ. Κηφισού όσο και επί της Λ. Αθηνών με στόχο την έγκυρη και έγκαιρη ενημέρωση των οδηγών-χρηστών του οδικού δικτύου. Ακολουθώντας την τακτική της παθητικής καθοδήγησης και λαμβάνοντας υπόψη και τα επιμέρους κυκλοφοριακά δεδομένα (αποκλεισμός οδικών τμημάτων και διευθέτηση της κυκλοφορίας από την Τροχαία) το Κέντρο Διαχείρισης της Κυκλοφορίας δεν πρότεινε στους οδηγούς μέσω των μηνυμάτων να ακολουθήσουν κάποια συγκεκριμένη διαδρομή, αλλά μέσω της παθητικής τους ενημέρωσης του έδωσε τη δυνατότητα να επιλέξουν εναλλακτική διαδρομή που οι ίδιοι επιθυμούν.

Αναλύοντας τα κυκλοφοριακά δεδομένα κατέστη φανερή η επιρροή του γεγονότος τόσο στη Λ. Αθηνών όσο και στη Λ. Κηφισού. Πιο συγκεκριμένα επί της Λ. Αθηνών, το ΚΔΚ δεν διαθέτει θέσης συλλογής κυκλοφοριακών δεδομένων (θέσεις μέτρησης) στο ύψος της Χαλυβουργίας Ελλάδος, αλλά από το ύψος στο Δαφνί και ανάντη. Η επιρροή του γεγονότος αποτυπώνεται στον ακόλουθο πίνακα:

Πίνακας 1: Επιρροή του γεγονότος στη Λ. Αθηνών προς Δαφνί ανά θέση μέτρησης

	Ώρα
	Λ. Αθηνών προς Δαφνί

	
	Μαρκόνι
	Αντιγόνης
	Δομοκού
	Γοργοποτάμου
	Ευρυτανίας
	Φαβιέρου
	Παπανδρέου

	7:45
	60
	52
	67
	64
	75
	60
	17

	7:50
	56
	43
	51
	58
	69
	62
	5

	7:55
	58
	51
	56
	60
	74
	57
	3

	8:00
	55
	54
	63
	68
	70
	59
	6

	8:05
	62
	53
	60
	56
	63
	50
	3

	8:10
	57
	45
	60
	57
	70
	18
	1


	8:15
	59
	51
	57
	66
	76
	2
	2

	8:20
	62
	53
	63
	67
	72
	4
	1

	8:25
	62
	54
	55
	67
	75
	1
	14

	8:30
	62
	48
	57
	60
	70
	6
	12

	8:35
	52
	54
	64
	68
	72
	9
	13

	8:40
	59
	54
	64
	64
	74
	1
	9

	8:45
	61
	54
	64
	66
	73
	3
	1

	8:50
	60
	55
	64
	66
	70
	6
	3

	8:55
	55
	55
	60
	70
	75
	6
	3

	9:00
	58
	50
	63
	67
	76
	2
	2

	9:05
	54
	50
	64
	68
	76
	3
	7

	9:10
	61
	55
	64
	68
	77
	8
	3

	9:15
	52
	53
	64
	68
	76
	6
	3

	9:20
	60
	51
	61
	69
	76
	4
	4

	9:25
	58
	54
	63
	70
	75
	7
	4

	9:30
	60
	52
	63
	68
	75
	7
	5

	9:35
	56
	50
	63
	72
	76
	25
	2

	9:40
	59
	51
	64
	70
	75
	52
	6

	9:45
	60
	51
	66
	67
	75
	62
	2

	9:50
	62
	56
	65
	70
	74
	64
	4

	9:55
	57
	54
	65
	69
	76
	61
	5

	10:00
	61
	52
	67
	67
	75
	63
	5

	10:05
	62
	54
	64
	68
	76
	64
	4

	10:10
	55
	49
	58
	63
	75
	64
	4

	10:15
	58
	53
	64
	70
	76
	63
	5

	10:20
	61
	54
	65
	67
	74
	60
	3

	10:25
	56
	52
	57
	69
	75
	64
	6

	10:30
	59
	52
	65
	65
	75
	64
	7

	10:35
	58
	55
	65
	63
	73
	59
	3

	10:40
	55
	55
	65
	68
	75
	65
	7

	10:45
	50
	47
	56
	66
	76
	63
	12

	10:50
	59
	54
	62
	69
	70
	63
	35

	10:55
	60
	53
	64
	69
	78
	64
	21

	11:00
	52
	46
	63
	66
	74
	63
	26

	11:05
	59
	46
	64
	69
	74
	63
	42


Η πρώτη στήλη του Πίνακα 1 περιλαμβάνει την ώρα (ανά 5λεπτό για λόγους παρουσίασης), ενώ οι υπόλοιπες στήλες περιλαμβάνουν τα σημεία στα οποία υπάρχουν οι θέσεις μέτρησης του ΚΔΚ και αποτυπώνονται αριθμητικά οι μέσες ταχύτητες κίνησης των οχημάτων και χρωματικά η κυκλοφοριακή κατάσταση (με πράσινο αποτυπώνεται η αραιή κυκλοφοριακή κατάσταση, με κίτρινο αποτυπώνεται η πυκνή κυκλοφοριακή κατάσταση και με πορτοκαλί αποτυπώνεται η κορεσμένη κυκλοφοριακή κατάσταση). Γίνεται επομένως φανερό πως καθ’ όλη τη διάρκεια του συμβάντος μόνο οι δύο τελευταίες θέσεις μέτρησης επηρεάστηκαν σημαντικά ως αποτέλεσμα της διαχείρισης της κυκλοφορίας από πλευράς της Τροχαίας στο ύψος της Λ. Θηβών, ενώ οι τελευταίες δύο θέσεις μέτρησης καταδεικνύουν ιδιαίτερα χαμηλές ταχύτητες που είναι ενδεικτικές και της κυκλοφοριακής κατάστασης που επικρατούσε έως το ύψος της Χαλυβουργίας Ελλάδας.

Η ενημέρωση των οδηγών για το συγκεκριμένο συμβάν οδήγησε στην ιδιαίτερα σημαντική επιβάρυνση της ανόδου της Λ. Κηφισού μια και τα οχήματα επέλεγαν ως εναλλακτική διαδρομή την άνοδο της Λ. Κηφισού για να προσεγγίσουν τον προορισμό τους είτε μέσω κάποιου ανισόπεδου κόμβου της Λ. Κηφισού είτε μέσω της Αττικής Οδού. Το συγκεκριμένο φαινόμενο αποτυπώνεται στον αντίστοιχο πίνακα της ανόδου της Λ. Κηφισού:

Πίνακας 2: Επιρροή του γεγονότος στη Λ. Κηφισού προς Αττική Οδό ανά θέση μέτρησης

	Ώρα
	Λ. Κηφισού προς Αττική Οδό

	
	Π. Ράλλη
	Ιερά Οδός
	Λ. Αθηνών
	Λένορμαν
	Δυρραχίου
	Λιοσίων
	Τσούντα
	Αχαρνών
	Βρυούλων
	Αναγεννήσεως
	Αττική Οδός

	7:45
	75
	76
	83
	78
	78
	83
	73
	58
	69
	73
	86

	7:50
	80
	79
	85
	77
	73
	82
	73
	56
	70
	69
	85

	7:55
	75
	73
	83
	75
	78
	84
	75
	50
	67
	68
	85

	8:00
	76
	71
	84
	79
	75
	85
	77
	63
	70
	69
	87

	8:05
	79
	77
	85
	78
	76
	85
	76
	58
	49
	69
	87

	8:10
	77
	75
	82
	75
	79
	83
	71
	42
	61
	70
	86

	8:15
	80
	76
	84
	79
	73
	82
	72
	43
	60
	67
	83

	8:20
	77
	78
	77
	75
	75
	81
	73
	42
	47
	67
	84

	8:25
	76
	73
	72
	69
	69
	73
	67
	43
	47
	68
	85

	8:30
	78
	77
	75
	69
	63
	73
	49
	34
	60
	70
	85

	8:35
	76
	76
	80
	56
	68
	52
	37
	41
	60
	70
	83

	8:40
	74
	71
	73
	49
	60
	41
	36
	41
	51
	68
	77

	8:45
	76
	69
	75
	35
	39
	42
	33
	39
	56
	68
	77

	8:50
	76
	78
	82
	33
	43
	32
	27
	38
	47
	66
	79

	8:55
	78
	77
	73
	37
	35
	31
	21
	40
	45
	66
	72

	9:00
	74
	76
	57
	33
	27
	23
	31
	32
	53
	65
	67

	9:05
	76
	72
	41
	23
	28
	29
	20
	32
	53
	69
	73

	9:10
	74
	67
	18
	31
	29
	27
	23
	29
	40
	61
	85

	9:15
	73
	43
	31
	27
	33
	24
	19
	40
	45
	72
	76

	9:20
	50
	25
	22
	 
	23
	31
	26
	34
	37
	62
	73

	9:25
	20
	19
	20
	46
	44
	27
	23
	37
	57
	35
	72

	9:30
	14
	24
	19
	34
	31
	21
	27
	40
	58
	26
	72

	9:35
	18
	15
	30
	22
	29
	30
	31
	35
	51
	24
	70

	9:40
	16
	21
	20
	26
	36
	24
	27
	31
	38
	24
	76

	9:45
	12
	18
	17
	 
	41
	16
	19
	30
	30
	22
	69

	9:50
	15
	17
	29
	23
	27
	21
	24
	23
	24
	27
	67

	9:55
	23
	27
	25
	26
	30
	17
	18
	26
	27
	26
	66

	10:00
	25
	20
	23
	23
	18
	15
	16
	22
	26
	24
	66

	10:05
	10
	18
	24
	21
	22
	20
	21
	29
	39
	27
	63

	10:10
	19
	23
	17
	20
	29
	24
	32
	25
	40
	31
	67

	10:15
	14
	16
	15
	26
	32
	22
	22
	39
	49
	30
	71

	10:20
	11
	18
	21
	28
	27
	28
	30
	30
	36
	24
	69

	10:25
	11
	17
	25
	27
	34
	21
	16
	25
	31
	26
	62

	10:30
	10
	18
	15
	26
	27
	17
	21
	33
	37
	31
	65

	10:35
	17
	14
	23
	23
	22
	21
	26
	24
	26
	22
	65

	10:40
	14
	16
	20
	22
	28
	20
	23
	27
	35
	25
	60

	10:45
	15
	14
	17
	24
	26
	23
	23
	36
	20
	26
	65

	10:50
	13
	16
	21
	27
	26
	26
	20
	27
	29
	22
	59

	10:55
	17
	20
	18
	27
	23
	19
	17
	29
	28
	30
	67

	11:00
	14
	20
	19
	18
	25
	18
	13
	16
	31
	24
	72

	11:05
	13
	17
	21
	26
	21
	16
	14
	37
	29
	26
	71


Από την ανάλυση του Πίνακα 2 προκύπτει πως επιδείνωση των κυκλοφοριακών συνθηκών ξεκίνησε πρώτα στο τμήμα από Λ. Αθηνών προς Αττική Οδό εξαιτίας των οδηγών που κατευθυνόμενοι από Λ. Αθηνών προς Δαφνί ενημερώθηκαν για το γεγονός μέσω της ΠΜΜ πριν την Λ. Αθηνών και προτίμησαν τη συγκεκριμένη εναλλακτική διαδρομή. Γίνεται επιπλέον φανερό πως σχεδόν σε όλο το υπό-μελέτη τμήμα της Λ. Κηφισού επικράτησαν κυκλοφοριακές συνθήκες κορεσμού και από την περαιτέρω ανάλυση αποτυπώθηκε πως η συγκεκριμένη συμφόρηση δεν τελείωσε σύντομα μετά τη λήξη του γεγονότος, αλλά διήρκησε για αρκετές ακόμα ώρες.

Σε κάθε πάντως περίπτωση και παρά το γεγονός πως τόσο η Λ. Αθηνών όσο και η Λ. Κηφισού επιδεινώθηκαν αρκετά λόγω του γεγονότος, η συγκεκριμένη διαχείριση της κυκλοφορίας αποτελεί τον ενδεδειγμένο τρόπο διαχείρισης ενός παρόμοιου συμβάντος ώστε να αποφευχθεί κυρίως η επιπλέον συμφόρηση στην Λ. Αθηνών η οποία θα οδηγούσε σε πλήρη συμφόρηση ένα ευρύτερο οδικό δίκτυο, σαφέστατα περισσότερο εκτενές από το οδικό δίκτυο το οποίο επηρεάστηκε με την παρούσα διαχείριση.
5. Διάθεση κυκλοφοριακών στοιχείων Κέντρου Διαχείρισης Κυκλοφορίας Περιφέρειας Αττικής

Τα κυκλοφοριακά στοιχεία του ΚΔΚ, ιστορικά αλλά και δυναμικά (σε πραγματικό χρόνο) διατίθενται σε τρίτους έναντι τιμήματος υπέρ Ελληνικού Δημοσίου. Τα στοιχεία αυτά είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθούν για μελέτες αλλά και για ανάπτυξη τηλεματικών εφαρμογών πληροφόρησης χρηστών οδικού δικτύου, πλοήγησης κ.λ.π.

Ο τρόπος διάθεσης τους έχει καθορισθεί με σχετική υπουργική απόφαση (ΦΕΚ 600/Β’/15-5-06).
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