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Συνεδρίαση 27η   

 
ΑΠΟΦΑΣΗ υπ’ αριθµ. 394/2014 

Σήµερα 20/11/2014 ηµέρα Πέµπτη και ώρα 15:30 συνήλθαν σε τακτική 
συνεδρίαση που πραγµατοποιήθηκε στο αµφιθέατρο του Υπουργείου Υποδοµών, 
Μεταφορών και ∆ικτύων (Αναστάσεως 2 και Τσιγάντε, Παπάγου-Χολαργού), τα 
µέλη του Περιφερειακού Συµβουλίου της Περιφέρειας Αττικής κατόπιν της υπ’ 
αριθµ. πρωτ. οικ.225149/14-11-2014 προσκλήσεως του Προέδρου κ. Θεόδωρου 
Σχινά, που κοινοποιήθηκε νόµιµα στις 14/11/2014 στην Περιφερειάρχη Αττικής, σε 
καθένα από τους Αντιπεριφερειάρχες καθώς και σε καθένα από τους
Περιφερειακούς Συµβούλους.  

 
Θέµα 1ο  

Συζήτηση και λήψη απόφασης για την ιδιωτικοποίηση του ΟΛΠ. 

 
∆ιαπιστώθηκε η απαρτία, µε σύνολο ογδόντα πέντε (85) παρόντων Περιφερειακών 
Συµβούλων κατά την έναρξη της συνεδρίασης ενώ οι παρόντες και απόντες στη 
συζήτηση του συγκεκριµένου θέµατος έχουν ως εξής:  
 
 
Παρόντες: 
Η Περιφερειάρχης Αττικής κα ∆ούρου Ρένα. 
Οι Αντιπεριφερειάρχες Αττικής κ.κ. Κυπριανίδου Ερµιόνη (Ερµίνα), Καραµέρος 
Γεώργιος, Τζόκας Σπυρίδων, Καπάταης Χρήστος, Γαβρίλης Γεώργιος, 
Χατζηπέρος Παναγιώτης (Τάκης), Φιλίππου Πέτρος, Βασιλείου Ιωάννης. 
 
Ο Αντιπρόεδρος κ. ∆αµάσκος Χαράλαµπος (Χάρης) 
Η Γραµµατέας κ. Βρύνα Φωτεινή  
 
Τα µέλη του Π.Σ. κ.κ.:  
Αγγελόπουλος Θεόδωρος, Αθανασιάδης Παναγιώτης,  Αλεβιζόπουλος Γεώργιος, 
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Αλεξίου Αθανάσιος, Αναγνωστόπουλος Αθανάσιος (Νάσος), Αναλογίδου Μαρία -
Καλλιόπη, Αποστολάκη Ευαγγελία, Αποστολοπούλου Μαλάµω, Αστρινάκη -
Τσίτσου Ελένη, Βάβουλα Αριστέα, Βασιλάκη Άννα, Βασιλοπούλου Κυριακούλα 
(Κορίνα), Βέττα Καλλιόπη, Βλάχος Κωνσταντίνος, Βρούστης Αριστείδης, Γαβράς 
Παναγιώτης, Γάκης Αντώνιος,  Γιάµαλη Αναστασία, Γιαννακάκη Μαρία,  Γούλας 
Απόστολος, ∆αµιανός Πέτρος, ∆ανάκος Χριστόφορος, ∆ανιά Νικολέττα, 
∆ηµοπούλου Ελένη, ∆ήµου Σταυρούλα, Ευαγγελίου Παρασκευάς (Πάρης), 
Ευσταθιάδης Μιλτιάδης, Ζωγραφάκη -Τελεµέ Ελένη, Ηλιόπουλος Αθανάσιος 
(Νάσος), Θανοπούλου Αικατερίνη, Θεοχάρη Αικατερίνη (Καίτη), Καλογεράκος 
Κυριάκος, Καµάρας Παύλος, Καραµάνος Χρήστος, Καράµπελας Κωνσταντίνος, 
Καστανιάς Νικόλαος, Καστρινάκης Γεώργιος, Κοροβέσης Στυλιανός, Κοροµάντζος 
Βασίλειος, Κορωναίου - Καµπά Σοφία, Κουκά Μαρίνα, Κουµουτσάκος Γεώργιος, 
Κουτσούµπα ∆έσποινα, Κρητικού Αικατερίνη (Κατερίνα), Κωστόπουλος Νικόλαος, 
Λαµπρίδου Μαρία, Λάσκαρη - Κρασοπούλου Βασιλική, Λεβέντη Αγγελική, 
Μανουσογιαννάκης Ιωάννης, Μαντάς Ασηµάκης (Μάκης), Μαραβέλιας ∆ηµήτριος, 
Μαυρίκος Γεώργιος, Μεγάλης Ιωάννης, Μεθυµάκη Άννα, Μεταξά Ειρήνη, 
Μουλιανάκης Περικλής, Μπαλάφας Γεώργιος, Μπαλού Αλεξάνδρα, Μπαρµπούρης 
Ευάγγελος, Νερούτσου Μαρία, Νικηταρά Φωτεινή, Νικολιδάκη Φλωρεντία 
(Φλώρα), Παλιού Αικατερίνη, Παναγιώταρος Ηλίας,  Πάντζας Σπυρίδων, 
Παπαδηµητρίου - Τσάτσου Άννα - Θεοδώρα, Παππά Παναγιώτα, Πατσαβός 
Παναγιώτης, Παφίλης Αθανάσιος, Πελέκης Ζαχαρίας,  Πρωτονοτάριος Ιωάννης, 
Πρωτούλης Ιωάννης, Ράικου Ζωή, Ροκοφύλλου Άννα,  Σαπουνά Αγγελική 
(Αγγέλικα), Σγουρός Ιωάννης, Σµέρος Ιωάννης, Σταυροπούλου Καλλιόπη, 
Στεργίου Ιωάννα, Τασούλη- Γεωργιάδου Ελισσάβετ, Τζήµερος Γλαύκος -
Αθανάσιος,  Τζίβα Αιµιλία, Τουτουντζή Παρασκευή (Βούλα), Τσαβαλιά Παρασκευή 
(Βιβή), Τσούπρα Ιωάννα, Φαρµάκης Ταξιάρχης, Φωτόπουλος Ανδρέας, 
Χαρδαλιάς Νικόλαος, Χριστάκη Μαρία, Χρυσικός Φώτιος, Ψαραδέλης 
Κωνσταντίνος. 
 

Απόντες:  
Ο Πρόεδρος κ. Σχινάς Θεόδωρος  

Τα µέλη του Π.Σ. κ.κ.:  
Γρηγοριάδης Θεµιστοκλής (Θέµης), ∆ηµάκος ∆ηµήτριος, Μαντούβαλος Πέτρος, 
Μοίρας Ιωάννης, Στεφανοπούλου Αναστασία, Χαϊκάλης Παύλος, Χρήστου -
Γερµενή Ευγενία. 

 
Χρέη υπηρεσιακών γραµµατέων άσκησαν οι υπάλληλοι της Περιφέρειας Αττικής 
Σταυρούλα Καπελούζου και Ευανθία Ζαλοκώστα. 

Αφού διαπιστώθηκε η απαρτία, ο Αντιπρόεδρος του Περιφερειακού Συµβουλίου 
Αττικής κ. ∆αµάσκος Χαράλαµπος δίνει τον λόγο στον Αντιπεριφερειάρχη κ. 
Γεώργιο Γαβρίλη, ο οποίος θέτει υπ' όψιν του Περιφερειακού Συµβουλίου  την υπ' 
αρ. πρωτ. οικ. 225015/14-11-2014 εισήγηση του, η οποία έχει σταλεί µε την 
πρόσκληση και έχει ως εξής: 
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ΕΙΣΗΓΗΣΗ 

 
Θέµα: Ιδιωτικοποίηση του  ΟΛΠ 
 

1. Τα χαρακτηριστικά του λιµανιού του Πειραιά  
 
Το λιµάνι του Πειραιά είναι ένα λιµάνι πολλαπλών δραστηριοτήτων µε τις χερσαίες 
εγκαταστάσεις του να καλύπτουν µία έκταση 37,7 χιλ. εντός των ορίων τεσσάρων 
δήµων, Πειραιά, ∆ραπετσώνας-Κερατσινίου, Περάµατος και Σαλαµίνας. Αποτελεί το 
µεγαλύτερο λιµάνι ακτοπλοΐας στην Ευρώπη και ένα από τα µεγαλύτερα του 
κόσµου, διαθέτει το µεγαλύτερο τερµατικό σταθµό αυτοκινήτων στην Αν.Ευρώπη, 
σηµαντικό τερµατικό σταθµό εµπορευµατοκιβωτίων απ΄ όπου διακινείται το 
µεγαλύτερο ποσοστό του εισαγωγικού και εξαγωγικού εµπορίου της χώρας καθώς 
και οργανωµένη Ναυπηγοεπισκευαστική Ζώνη στο Πέραµα. Εντός των ορίων του 
λιµανιού βρίσκεται η Κυνοσούρα, ο αρχαιολογικός χώρος της Ναυµαχίας της 
Σαλαµίνας. Από την αρχαιότητα έως σήµερα είναι από τις πλέον 
αντιπροσωπευτικές περιπτώσεις της κατηγορίας «Πόλη-Λιµάνι». Η οικονοµική και 
πολιτιστική ζωή των επιλιµένιων ∆ήµων διαχρονικά είναι ταυτισµένη µε το Λιµάνι.   
Το Λιµάνι του Πειραιά, ως ∆ηµόσιος Οργανισµός, έχει διαδραµατίσει βασικό ρόλο 
στην οικονοµική, κοινωνική και πολιτιστική ιστορία της χώρας. Μέχρι το 1999 
λειτουργούσε ως ΝΠ∆∆, οπότε µε τον Ν.2688/1999 µετατράπηκε σε Ανώνυµη 
Εταιρεία (ΑΕ) του ∆ηµοσίου και το 2002 το 25% του Μετοχικού Κεφαλαίου 
εισήχθηκε στο Χρηµατιστήριο Αθηνών. Παρά την µετατροπή σε ΑΕ, ο νοµοθέτης 
προέβλεψε ειδικό καθεστώς, αφού διατήρησε εξουσίες, οι οποίες προβλέπονταν 
στον ιδρυτικό νόµο 1559/1950. Αυτό, έγινε, γιατί υπήρχε η ανάγκη να λειτουργεί ο 
ΟΛΠ ως ∆ηµόσια Αρχή και επιπλέον να διαχειρίζεται δηµόσια αγαθά που έχουν να 
κάνουν µε ζωτικές λειτουργίες του κράτους, όπως η εθνική ασφάλεια, ο έλεγχος 
των λιµενικών δραστηριοτήτων, η ναυσιπλοΐα, η εξυπηρέτηση του νησιωτικού ιστού 
της χώρας, ο τουρισµός, το εισαγωγικό και εξαγωγικό εµπόριο. Αυτός ήταν και ο 
λόγος που, τόσο στον Ν.2688/1999, όσο και στο καταστατικό του ΟΛΠ, 
προβλέφθηκε ότι το Ελληνικό ∆ηµόσιο θα κατέχει τουλάχιστον το 51% των 
µετοχών.  
Ο ΟΛΠ διαχρονικά αποτελεί κερδοφόρο Οργανισµό, ο οποίος έχει 
πραγµατοποιήσει και συνεχίζει να πραγµατοποιεί µε ίδια κεφάλαια µεγάλες 
επενδύσεις, χωρίς καµία επιβάρυνση του κρατικού προϋπολογισµού. Σε αυτές 
περιλαµβάνονται εκτός από τις υποδοµές που αφορούν στον τερµατικό σταθµό 
οχηµάτων, στην ακτοπλοΐα, στην κρουαζιέρα και υποδοµές που χρησιµοποιεί 
σήµερα η θυγατρική της COSCO (ΣΕΠ ΑΕ) στο λιµάνι.  
Η παρουσία της COSCO στο λιµάνι του Πειραιά αφαίρεσε από το δηµόσιο έλεγχο 
µια σηµαντική για τη χώρα και την οικονοµία λιµενική δραστηριότητα ενώ η 
λειτουργία της στον Πειραιά δεν αύξησε συνολικά τις θέσεις απασχόλησης στο 
λιµάνι αλλά αντικατέστησε θέσεις µόνιµης εργασίας µε θέσεις επισφαλούς και 
χαµηλά αµειβόµενης απασχόλησης. Επίσης δεν συνέβαλλε ουσιαστικά στα 
φορολογικά έσοδα λόγων των φοροαπαλλαγών που απολαµβάνει ενώ οι 
επενδύσεις που πραγµατοποίησε δεν είχαν προστιθέµενη αξία στην ελληνική 
οικονοµία. Τελευταία επιχειρεί µέσω της συµφωνίας του λεγόµενου «φιλικού 
διακανονισµού» να ανατρέψει προς όφελος ακόµα και αυτά τα µικρά οφέλη που 
προέβλεπε υπέρ του δηµόσιου ΟΛΠ η αρχική σύµβαση παραχώρησης.   
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2. Η επιχειρούµενη πώληση του πλειοψηφικού πακέτου των µετοχών του ΟΛΠ 
από την κυβέρνηση και οι κίνδυνοι που δηµιουργεί  

 
Όπως ήδη αναφέρθηκε , ο ΟΛΠ είναι δηµόσιος οργανισµός µε την πλειοψηφία του 
µετοχικού του κεφαλαίου να ανήκει στο ∆ηµόσιο. Ωστόσο, η κυβέρνηση, µέσω του 
ΤΑΙΠΕ∆, έχει προχωρήσει σε Προκήρυξη Εκδήλωσης Ενδιαφέροντος για την 
πώληση του 67% του µετοχικού κεφαλαίου του ΟΛΠ. Η επιλογή της πλήρους 
ιδιωτικοποίησης του λιµανιού δεν συµβαδίζει ούτε µε την Ευρωπαϊκή 
πραγµατικότητα ούτε µε τις πραγµατικές ανάγκες της χώρας και της οικονοµίας.  
 
2.1 Η Ευρωπαϊκή και διεθνής πραγµατικότητα 
Ειδικότερα, η πώληση του πλειοψηφικού πακέτου των µετοχών ενός λιµανιού, µε 
τα χαρακτηριστικά του ΟΛΠ, οδηγεί σε ένα µοντέλο λειτουργίας που δεν συναντάται 
ουσιαστικά σε ολόκληρη την Ευρώπη, αλλά και σε παγκόσµιο επίπεδο. Σηµειώνεται 
ότι το 96% των λιµενικών αρχών στην Ευρώπη ανήκουν στο ∆ηµόσιο. Μοναδικό 
προηγούµενο αποτελούν ορισµένα λιµάνια της Βρετανίας τη δεκαετία του 1980, την 
περίοδο της διακυβέρνησης Θάτσερ, τα οποία απέτυχαν στη λειτουργία τους και γι’ 
αυτό και σταµάτησε κάθε διαδικασία επέκτασης των ιδιωτικοποιήσεων σε άλλα 
λιµάνια. Μία σηµαντική επισήµανση ότι κανένα από τα προαναφερόµενα λιµάνια 
δεν ήταν λιµάνι πολλαπλών δραστηριοτήτων όπως στην περίπτωση του Πειραιά. Η 
Βρετανική εµπειρία έδειξε ότι η ιδιωτικοποίηση των λιµανιών δηµιουργεί πολλά 
προβλήµατα στον τοµέα εξυπηρέτησης του δηµοσίου συµφέροντος, συχνά το 
κράτος γίνεται όµηρος απαιτήσεων των ιδιωτικών εταιρειών που απαιτούν να 
δηµιουργηθούν µε δηµόσια χρήµατα υποδοµές που εξυπηρετούν τα ιδιωτικά 
λιµάνια. Με βάση και τη Βρετανική εµπειρία, στη διεθνή βιβλιογραφία και στα πλέον 
έγκυρα επιστηµονικά περιοδικά του χώρου της ναυτιλίας έχει πλέον καταγραφεί η 
θέση της ανάγκης ύπαρξης δηµόσιων λιµενικών αρχών για λόγους που αφορούν: 
α) στις ιδιοµορφίες που υπάρχουν στα δικαιώµατα ιδιοκτησίας σχετικά µε τη 
θαλάσσια έκταση του λιµανιού β) στην ανάγκη για τον ευρύτερο σχεδιασµό των 
λιµενικών υποδοµών και των συνδέσεων του λιµανιού µε τα χερσαία µέσα 
µεταφοράς γ) στο σηµαντικό ρόλο των δηµόσιων αγαθών στη λιµενική παραγωγή 
δ) στους εξωτερικούς παράγοντες που δηµιουργούν κοινωνικό κόστος και ε) στη 
διαφύλαξη και ενίσχυση της αποδοτικότητας του λιµανιών.  
 
2.2 Οι επιπτώσεις από την πώληση του µετοχικού κεφαλαίου του ΟΛΠ 
Οι επιπτώσεις, από την πώληση του µετοχικού κεφαλαίου του ΟΛΠ έχουν 
επισηµανθεί, τόσο από τους παραγωγικούς και αυτοδιοικητικούς φορείς, όσο και 
από τους εργαζόµενους.  

Ειδικότερα αναφέρονται: 

Επιπτώσεις στο εισαγωγικό και εξαγωγικό εµπόριο: Η πώληση του ΟΛΠ σε ξένο 
µονοπωλιακό όµιλο ή σε ιδιωτικά Funds θα αφαιρέσει από το ∆ηµόσιο τη 
δυνατότητα παρέµβασης για τον έλεγχο ζωτικών για τη χώρα λειτουργιών των 
λιµανιών όπως είναι το εξαγωγικό εµπόριο και η εισαγωγή πρώτων υλών. Η 
ιδιωτικοποίηση του ΟΛΠ αναπόφευκτα θα συνδέσει  την ανάπτυξη του 
µεγαλύτερου λιµανιού της χώρας και βασικής πύλης για την εισαγωγή και εξαγωγή 
φορτίων µε τις επιδιώξεις µιας εταιρείας και τη στρατηγική που θα ακολουθήσει 
προκειµένου να βελτιώσει την ανταγωνιστικότητα της και την κερδοφορία της και 
όχι µε την επίτευξη στόχων που συνδέονται µε τις κοινωνικές και οικονοµικές
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ανάγκες. Χαρακτηριστικό παράδειγµα αποτελεί η καταγραφή των επιπτώσεων από 
την παραχώρηση της προβλήτας Ι του λιµανιού του Πειραιά στην COSCO, η οποία 
επέλεξε προκειµένου να  αυξήσει την ανταγωνιστικότητα της στο transit φορτίο 
διατηρώντας χαµηλά το κόστος µεταφοράς, να αυξήσει το αντίστοιχο κόστος που 
αφορούσε στο εσωτερικό και εξαγωγικό εµπόριο κατά 30%. Αυτό είχε ως συνέπεια 
την αύξηση των τιµών των τελικών προϊόντων στην ελληνική αγορά και του 
κόστους των πρώτων υλών για την ελληνική µεταποίηση. Στη λογική αυτή, ο 
αυριανός κύριος του πλειοψηφικού πακέτου των µετοχών του Ο. Λ. Πειραιά θα 
είναι εκείνος που θα θέτει τους όρους του (έναντι ανταλλάγµατος φυσικά) προς την 
κυβέρνηση προκειµένου να «διευκολύνει» την άσκηση των υποχρεώσεων του 
λιµένα προς τους χρήστες, προβάλλοντας τα δικαιώµατα που θα έχει ήδη 
κατοχυρωµένα. Ασφαλώς αυτή του τη δυνατότητα θα την ασκεί και από ισχυρή 
διαπραγµατευτική θέση αφού ο σχεδιασµός για την παραγωγική ανασυγκρότηση 
της περιφέρειας και της χώρας συνολικά, θα εξαρτάται σε µεγάλο βαθµό από τη 
βούληση του κύριου µετόχου του ΟΛΠ να την εξυπηρετήσει.  

Επιπτώσεις στη λειτουργία των µικροµεσαίων επιχειρήσεων: Σηµαντικοί είναι 
επίσης οι κίνδυνοι που θα δηµιουργήσει η διαδικασία ιδιωτικοποίησης στις 
µικροµεσαίες επιχειρήσεις που συνδέεται η λειτουργία τους µε το λιµάνι, καθώς ο 
ιδιοκτήτης του Οργανισµού δύναται είτε να επεκτείνει τη δραστηριότητα του σε 
τοµείς που καλύπτονται σήµερα από αυτές τις επιχειρήσεις είτε να προχωρήσει σε 
συµφωνίες αποκλειστικής εξυπηρέτησης µε ορισµένες εξ αυτών, δηµιουργώντας 
καθεστώς µονοπωλίου και οδηγώντας µεγάλο αριθµό επιχειρήσεων σε κλείσιµο. Σε 
αυτούς τους κινδύνους εντάσσεται και αυτός της οριστικής απαξίωση της 
ναυπηγοεπισκευαστικής ζώνης µε συνέπειες για την απασχόληση και την 
οικονοµική ζωή της ευρύτερης περιοχής.   

Επιπτώσεις στην ακτοπλοϊκή εξυπηρέτηση: Είναι επίσης δεδοµένο ότι, µε την 
ιδιωτικοποίηση του λιµανιού του Πειραιά, υπηρεσίες κοινωνικού χαρακτήρα, όπως 
η ακτοπλοΐα, θα µετατραπούν αποκλειστικά σε εµπορεύσιµο αγαθό, γεγονός που . 
θα έχει ως συνέπεια την πρόσθετη επιβάρυνση των επιβατών µε αύξηση των τιµών 
των εισιτηρίων. Επίσης θα οδηγήσει  στην υποβάθµιση των ήδη προβληµατικών 
συνδέσεων των νησιών µε την ενδοχώρα σε µια περίοδο που η πλειονότητα των 
νησιών, συµπεριλαµβανοµένων και αυτών της δικής µας περιφέρειας, δεν έχουν 
οικονοµική και διοικητική αυτοτέλεια και που η συνεχής, τακτική και ασφαλής 
σύνδεσης τους µε την ενδοχώρα είναι ζωτικής σηµασίας. 

Επιπτώσεις στη σχέση λιµανιού – πόλης: Η ιδιωτικοποίηση της λιµενικής αρχής µε 
την πώληση του πλειοψηφικού πακέτου του ΟΛΠ, θα επηρεάσει αρνητικά τη σχέση 
του λιµανιού µε την πόλη, µία πολύπλοκη και δυναµική σχέση. Το δηµόσιο λιµάνι 
είναι το ασφαλέστερο πλαίσιο εντός του οποίου µπορεί να αναπτυχθεί µία αρµονική 
και αµοιβαία επωφελής σχέση. Η αξιοποίηση για παράδειγµα χερσαίας έκτασης του 
επιβατικού λιµανιού σε µια λογική real estate και για την ανάπτυξη δραστηριοτήτων 
που δεν σχετίζονται µε λιµενική δραστηριότητα όπως είναι η δηµιουργία εµπορικών 
κέντρων κλπ θα έχει δυσµενείς συνέπειες τόσο για την αγορά και τα καταστήµατα 
της πόλης του Πειραιά όσο και για την ποιότητα της ζωής στην πόλη µε τις 
εξωτερικές επιβαρύνσεις που θα δηµιουργήσει 

Επιπτώσεις στην εργασία και στην περιβαλλοντική προστασία: Λαµβάνοντας 
υπόψη την εθνική πραγµατικότητα είναι βέβαιο ότι η ιδιωτικοποίηση του λιµανιού 
του Πειραιά θα οδηγήσει σε ισχυρές πιέσεις για µείωση των θέσεων εργασίας, των 
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αποδοχών των εργαζοµένων και την υποβάθµιση των δικαιωµάτων τους καθώς και 
για χαλάρωση των περιβαλλοντικών όρων λειτουργίας.  Ειδικότερα τα θέµατα της 
περιβαλλοντικής προστασίας και χωροταξίας µπορούν να αποτελέσουν 
προτεραιότητα στη λειτουργία ενός δηµόσιου λιµανιού, σε αντίθεση µε τις 
προτεραιότητες που θέτει µια ιδιωτική επιχείρηση, ιδιαίτερα στην περίπτωση αυτή 
που δεν έχουν υπάρξει πρόνοιες για ύπαρξη δηµόσιας ελεγκτικής αρχής.  

Επιπτώσεις στη λειτουργία και των υπόλοιπων λιµανιών της Αττικής: Με βάση το 
νόµο 4150/2013, ΦΕΚ Α 102/29.4.2013 µε τον οποίο δίνεται η δυνατότητα να 
ιδρυθεί το Αττικό Λιµενικό ∆ίκτυο, ο κύριος µέτοχος του ΟΛΠ που θα αποκτήσει τον 
έλεγχο του λιµανιού του Πειραιά µπορεί να αποκτήσει τον έλεγχο των υπολοίπων 
λιµανιών της Αττικής (Ελευσίνα, Λαύριο και Ραφήνα).  

Επισηµαίνεται ότι η συνταγµατική νοµιµότητα για την πώληση του πλειοψηφικού 
πακέτου των µετοχών, αµφισβητείται και για το σκοπό αυτό ήδη έχουν κατατεθεί 
προσφυγές στο ΣτΕ από τον ∆ικηγορικό Σύλλογο Πειραιά, τους παραγωγικούς και 
επαγγελµατικούς φορείς και τους εργαζόµενους.  
 

3. Πρόταση ψηφίσµατος από το Περιφερειακό Συµβούλιο 
 
Ο αναπτυξιακός σχεδιασµός του Λιµανιού είναι ζήτηµα που αφορά συνολικά την 
οικονοµική και κοινωνική ζωή της χώρας. Αποτελεί ζήτηµα ύπαρξης για τους 
∆ήµους της ευρύτερης περιοχής του Πειραιά και δεν µπορεί να εξαντλείται στους 
οικονοµίστικους σχεδιασµούς του ΤΑΙΠΕ∆. 
 
Για όλους αυτούς τους παραπάνω λόγους εισηγούµαστε στο Περιφερειακό 
Συµβούλιο να εκφράσει τη βούληση του να σταµατήσουν οι διαδικασίες που 
αφορούν στην πώληση της πλειοψηφίας του µετοχικού κεφαλαίου του ΟΛΠ και να 
ξεκινήσει άµεσα διαδικασία διαβούλευσης µεταξύ της Κυβέρνησης, της 
Περιφερειακής και Τοπικής Αυτοδιοίκησης, των παραγωγικών, επαγγελµατικών 
φορέων και συνδικαλιστικών φορέων και όλων των πολιτικών δυνάµεων, ώστε να 
προκριθεί, µε την ευρύτερη δυνατή συναίνεση, η βέλτιστη λύση για την ανάπτυξη 
του ΟΛΠ, ως ∆ηµόσιου Οργανισµού, µε γνώµονα την εξυπηρέτηση της 
αναπτυξιακής προοπτικής της οικονοµίας και το δηµόσιο και κοινωνικό συµφέρον. 

 

 
 

Το Περιφερειακό Συµβούλιο Αττικής 

µετά από διαλογική συζήτηση µεταξύ των µελών του 

αποφασίζει κατά πλειοψηφία ότι 
 

Ο Αναπτυξιακός σχεδιασµός του Λιµανιού είναι ζήτηµα που αφορά συνολικά 
την οικονοµική και κοινωνική ζωή της  χώρας. Αποτελεί ζήτηµα ύπαρξης για τους 
∆ήµους της ευρύτερης περιοχής και δεν µπορεί να εξαντλείται στους
οικονοµικίστικους σχεδιασµούς του ΤΑΙΠΕ∆ και της Κυβέρνησης. 

Για όλους αυτούς τους παραπάνω λόγους το Περιφερειακό Συµβούλιο εκφράζει 
την αντίθεσή του στην πώληση του ΟΛΠ και ζητά να ξεκινήσει τη διαδικασία 
διαβούλευσης µεταξύ της Κυβέρνησης, της Περιφερειακής και Τοπικής 
Αυτοδιοίκησης, των παραγωγικών φορέων για τη βέλτιστη λύση για την ανάπτυξη 
του ΟΛΠ ως δηµόσιου οργανισµού µε όλες του τις δραστηριότητές, ενταγµένου σε 
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ένα σχέδιο παραγωγικής ανασυγκρότησης της οικονοµίας που θα εξυπηρετεί το 
δηµόσιο συµφέρον και θα καλύπτει τις κοινωνικές ανάγκες.  

Ακόµα αποφασίζει να εκδώσει υπόµνηµα - έγγραφο µε τις θέσεις της 
Περιφέρειας, προκειµένου να κατατεθεί στο Συµβούλιο της Επικρατείας κατά τη 
συζήτηση της Αιτήσεως Ακυρώσεως του ∆ικηγορικού Συλλόγου Πειραιά, των 
Συνδικαλιστικών Οργανώσεων και όλων των επαγγελµατικών φορέων της πόλης 
που αντιτίθενται στην ιδιωτικοποίηση του ΟΛΠ.  
 
 

Κατά της ανωτέρω απόφασης ψήφισαν οι Περιφερειακοί Σύµβουλοι κ.κ 
Κουµουτσάκος Γεώργιος, Βρύνα Φωτεινή,  Ευαγγελίου Παρασκευάς, Καλογεράκος 
Κυριάκος, Κοροµάντζος Βασίλειος, Κωστόπουλος Νικόλαος, Μαραβέλιας 
∆ηµήτριος, Παφίλης Αθανάσιος, Μανουσογιαννάκης Ιωάννης, Μαυρίκος Γεώργιος, 
Μπαλού Αλεξάνδρα, Πρωτούλης Ιωάννης, Τζήµερος Γλαύκος – Αθανάσιος, 
Ψαραδέλης Κωνσταντίνος, Χαρδαλιάς Νικόλαος. 
 
Απείχαν της ψηφοφορίας οι Περιφερειακοί Σύµβουλοι κ.κ Σγουρός Ιωάννης, 
∆αµάσκος Χαράλαµπος, ∆ήµου Σταυρούλα, Καµάρας Παύλος, Καράµπελας 
Κωνσταντίνος, Καστανιάς Νικόλαος, Καστρινάκης Γεώργιος, Μεθυµάκη Άννα, 
Παπαδηµητρίου – Τσάτσου Άννα – Θεοδώρα, Ροκοφύλλου Άννα, Σµέρος 
Ιωάννης. 

Η παράταξη «Αττική» κατέθεσε ξεχωριστή πρόταση προς ψήφιση, η οποία δεν 
υπερψηφίστηκε. 
Η παράταξη «Λαϊκή Συσπείρωση Αττικής» κατέθεσε ξεχωριστή πρόταση προς 
ψήφιση, η οποία δεν υπερψηφίστηκε. 
 

 

Ο  ΑΝΤΙΠΡΟΕ∆ΡΟΣ ΤΟΥ Π.Σ.                                  Η ΓΡΑΜΜΑΤΕΑΣ ΤΟΥ Π.Σ. 

 
 
 
 
ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ ∆ΑΜΑΣΚΟΣ                                           ΦΩΤΕΙΝΗ  ΒΡΥΝΑ 

 
 

 

 

 

 

 


